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Abstract of EP095521 3 

A guide rod(26) is fitted on the A-column(12) or on the C- 
column(16) and extends along them. The air bag(10) is 
movable on the guide rod by means of a slide element(24) 
which is located on the upper end of the guide rod when the 
airbag is in its folded non-inflated state. A locking component 
(28) is provided for the slide element in the lower region of 
the guide rod and prevents its upwards return motion. The 
airbag is divided into two sections with one(32) adjacent to 
the guide rod and extends approximately parallel to it, and 
there is provision that this chamber fills first in an emergency. 
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(54) Auf blasbares Kopfschutzsystem fur den Seitenbereich eines Kraftfahrzeugs 



(57) Vorgesehen ist ein aufblasbares Kopfschutzsy- 
stem fur den Seitenbereich eines- Personenkraftwa- 
gens, bestehend aus einem sich von den Vordersitzen 
bis zu den Rucksitzen erstreckenden kissenartigen 
Luftsack (10), der am Dachholm und an der A-Saule 
(12) und der C-Saule (16) der Fahrzeug-Karosse befe- 
stigt ist, wobei der Luftsack (10) im nicht aufgeblasenen 
Zustand gefaltet und verdeckt angeordnet ist und im 
aufgeblasenen Zustand den Kopfbereich der Insassen 
sowohl auf den Vorder- als auch auf den Rucksitzen 
abdeckt. An der A-Saule (12) oder an der C-Saule (16) 
ist eine sich langs derselben erstreckende Fuhrungs- 
einrichtung (26) angebracht. Der Luftsack (10) ist mit 
einem Gleitelement (24) an der Fuhrungseinrichtung 
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(26) beweglich befestigt, wobei sich das Gleitelement 
(24) im nicht aufgeblasenen gefalteten Zustand des 
Luftsackes (10) am oberen Ende der Fuhrungseinrich- 
tung (26) befindet. Im unteren Bereich der Fuhrungsein- 
richtung (26) ist eine Arretierung (28) fur das 
Gleitelement (24) vorgesehen, die eine Ruckkehr des 
Gleitelements (24) nach oben verhindert. Der Luftsack 
(10) ist in mindestens zwei Kammern (32,34) unterteilt, 
wobei eine Kammer (32) der Fuhrungseinrichtung (26) 
benachbart ist und naherungsweise parallel zu dieser 
verlauft, und es sind MaBnahmen getroffen, daB sich 
diese Kammer (32) im Ernstfall zuerst f DIH. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein aufblasbares Kopf- 
schutzsystem fur den Seitenbereich eines Personen- 
kraftwagens, bestehend aus einem sich von den 
Vordersitzen bis zu den Rucksitzen erstreckenden kis- 
senartigen Luftsack, der am Dachholm und an der A- 
Saule und der C-Saule der Fahrzeug-Karosse befestigt 
ist, wobei der Luftsack im nicht aufgeblasenen Zustand 
gefaltet und verdeckt angeordnet ist und im aufgeblase- 
nen Zustand den Kopfbereich der Insassen sowohl auf 
dem Vorder- als auch auf dem Rucksitzen abdeckt. 
[0002] Ein derartiges aufblasbares Kopfschutzsystem 
ist in der DE 196 12 228 A1 beschrieben. Bei diesem 
bekanrrten aulblasbaren Kopfschutzsystem weist der 
Luftsack nur eine Kammer auf, und sein vorderer und 
hirrterer Befestigungspunkt befindet sich ungefahr auf 
der halben Hohe der A-Saule bzw. der C-Saule der 
Fahrzeug-Karosse. 

[0003] Ein solches aufblasbares Kopfschutzsystem 
muB mehreren Anforderungen genugen. Ein erseits soli 
sich der Luftsack im nicht aufgeblasenen Zustand in Tei- 
len der Fahrzeug-Karosse verdeckt anordnen lassen, 
wogegen er im aufgeblasenen Zustand mbglichst wert 
nach unten reichen soil, um den Kopf der Insassen opti- 
mal zu schutzen. Eine weitere wichtige Forderung hin- 
sichtlich der Schutzfunktion besteht darin, daB der 
Luftsack im Emstfall bererts vor dem Aufblasen in eine 
bestimmte Position gebracht werden muB, d. h. der 
Luftsack muB vor dem Aufblasen in Langsrichtung des 
Fahrzeugs gespannt werden. Damrt der Luftsack im 
aufgeblasenen Zustand im wesentlichen vollf lachig ver- 
spannt ist und Querkrafte optimal aufnehmen kann, 
sollten sich seine Befestigungspunkte moglichst nahe 
an den Randbereichen desselben befinden. 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
gattungsgemaBes aufblasbares Kopfschutzsystem zu 
schaffen. bei dem der Luftsack im nicht aufgeblasenen 
Zustand in Teilen der Fahrzeug-Karosse verdeckt ange- 
ordnet werden kann und im Ernstfall unmittelbar vor 
dem Aufblasen volH lachig verspannt wird. 
[0005] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, daB an der A-Saule oder an der C-Saule eine 
sich langs derselben erstreckende Fuhrungseinrichtung 
angebracht ist. daB der Luftsack mit einem Gleitelement 
an der Fuhrungseinrichtung beweglich befestigt ist, daB 
sich das Gleitelement im nicht aufgeblasenen gefalteten 
Zustand des Luftsackes am oberen Ende der Fuhrungs- 
einrichtung befindet, daB im unteren Bereich der Fuh- 
rungseinrichtung eine Arretierung fur das Gleitelement 
vorgesehen ist, die eine Ruckkehr des Gleitelementes 
nach oben verhindert, und daB der Luftsack in minde- 
stens zwei Kammern unterteitt ist, wobei eine Kammer 
der Fuhrungseinrichtung benachbart ist und nahe- 
rungsweise parallel zu dieser verl&uft und MaBnahmen 
getroffen sind, daB sich diese Kammer im Ernstfall 
zuerst fOllt. 

[0006] Im nicht aufgeblasenen Zustand kann der 



gefaltete Luftsack ohne Schwierigkeiten in der Saule 
des Fahrzeugs, an der er befestigt ist und im Dachholm 
angeordnet werden. Wenn bei einem Unfall der Gasge- 
nerator gezundet wird, dann fulrt sich zunachst die der 

5 Fuhrungseinrichtung benachbarte Kammer des Luft- 
sackes. Dies hat zur Folge, daB das an dieser Kammer 
des Luftsackes befestigte Gleitelement auf der Fuh- 
rungseinrichtung nach unten bewegt wird, bis es mit der 
Arretierung in Eingriff gelangt In diesem Zustand ist der 

10 Luftsack vollfiachig gespannt und nimmt eine definierte 
Lage ein. Wenn der Luftsack sodann vollstandig aufge- 
blasen wird, dann kann er Querkrafte aufnehmen, weil 
er nahe seinen Randbereichen mit der Karosse des 
Fahrzeugs fest verbunden ist. 

15 [0007] Vorzugsweise ist dem Luftsack ein einziger 
Gasgenerator zugeordnet, der mit der Kammer, die der 
Fuhrungseinrichtung benachbart ist, verbunden ist, 
wobei diese Kammer uber eine Uberstromoffnung mit 
der oder den ubrigen Kammern verbunden ist. Durch 

20 diese MaBnahme wird erreicht, daB sich die der Fuh- 
rungseinrichtung benachbarte Kammer zuerst futtt. 
[0008] Bei einer in konstruktiver Hinsicht besonders 
vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorge- 
sehen, daB die FOhrungseinrichtung aus einer Stange 

25 besteht, und daB das Gleitelement aus einer die Stange 
umgrerfenden Schlaufe besteht. Die Arretierung fur das 
Gleitelemerrt kann auf eirifache Weise dadurch erreicht 
werden, daB die Stange im unteren Bereich S-formig 
gebogen ist und eine die Schlaufe in der Gebrauchs- 

30 stellung des Luftsackes arretierende Nase aufweist. 
[0009] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestelft und wird nachfolgend naher 
erlautert. Es zeigt: 

35 Fig. 1 die Ansicht des Seitenbereiches eines Perso- 
nenkraftwagen-lnnenraumes mit einem Kopf- 
schutzsystem im aufgeblasenen Zustand, und 

Fig. 2 in groBerem MaBstab einen Schnitt nach der 
40 Linie ll-ll in Fig. 1. 

[0010] Mit der Bezugsziffer 10 ist eine Luftsack 
bezeichnet, der im aufgeblasenen Zustand dargestellt 
ist und dabei als Kopfschutzsystem fur den Seitenbe- 

45 reich eines Personenkraftwagen dient. Dieser Luftsadc 
10 schutzt dabei sowohl den Kopf von Fahrzeuginsas- 
sen, die sich auf den Vordersitzen des Fahrzeugs befin- 
den als auch den Kopf von Fahrzeuginsassen, die sich 
auf dem Rucksitz bef inden. 

so [001 1 ] Der Personenkraftwagen weist wie ublich eine 
A-Saule 12 , ein B-Saule 14 und eine C-S£ule 16 sowie 
einen Dachholm 18 auf. Der Luftsack 10 ist zumindest 
an den Enden des Dachholms 18 an zwei Befestigungs- 
punkten 20 und 21 befestigt. Das vordere untere Ende 

55 des Luftsackes 10 ist im unteren Bereich der A-Saule 
12 an einem Befestigungspunkt 22 befestigt. Am unte- 
ren hinteren Ende des Luftsackes ist eine Schlaufe 24 
befestigt. Diese Schlaufe 24 umgreift eine an der C- 
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SSule 16 befestigte Fuhrungsstange 26. Die Fuhrungs- 
stange 26 erstreckt sich entlang der geneigten C-Saule 
16 nach urrten, und sie ist im unteren Bereich S-f6rmig 
gebogen und weist eine die Schlaufe 24 des Luftsackes 
10 arretierende Nase 28 auf. Der Luftsack 10 ist nahe 
der Fuhrungsstange 26 mit einer zu dieser parallelen 
Trennaht 30 versehen. Diese Trennaht beginnt am obe- 
ren Rand des Luftsackes 10 und endet kurz vor seinem 
unteren Rand. Durch diese Trennaht 30 ist der Luftsack 
10 in eine Heine Kammer 32 und eine groBe Kammer 
34 unterteilt, die uber eine UberstrOmoffnung 36 mitein- 
ander in Verbindung stehen. 1m Dachholm 18 ist ein 
Gasgenerator 38 angeordnet, der uber einen Luft- 
schlauch mit der Weinen Kammer 32 des Luftsackes 10 
verbunden ist. 

[0012] Im nicht aufgeblasenen Zustand wird der Luft- 
sack 10 gefaltet und gerafft, so daB sich seine Schlaufe 
24 nahe dem oberen Ende der Fuhrungsstange 26 
befindet. In diesem Zustand kann der Luftsack 10 ohne 
Schwierigkeiten im Dachholm 18 und in der A-Saule 12 
untergebracht und vertx>rgen werden. Wenn der Gas- 
generator 38 bei einem Unfall gezundet wird, dann wird 
zunachst die mit diesem verbundene Weine Kammer 32 
mit Gas gefullt. Der Luftsack 10 wird daher durch einen 
LSngsschlitz aus dem Dachholm 18 herausgezogen, 
und seine Schlaufe 24 gleitet auf der Fuhrungsstange 
26 nach unten, bis sie hinter der Nase 28 einrastet. In 
diesem Zustand ist der lediglich im Bereich der Weinen 
Kammer 32 gefullte Luftsack 10 in einem gespannten 
Zustand in einer definierten Lage gehalten, weil er an 
alien vier Eckpunkten festgelegt ist. Wenn sodann das 
Gas von der Weinen Kammer 32 durch die Uberstrom- 
Offnung 36 in die groBe Kammer 34 strdmt, dann wird 
der Luftsack 10 in einer stabiien Lage aufgeblasen, so 
daB er QuerkrSfte zuverlassig aufnehmen kann. Die 
Insassen des Fahrzeugs sind daher im Kopfbereich 
optimal geschutzt Da die Befestigungspunkte 22 und 
28 des Luftsackes 10 im unteren Bereich der A-Saule 
12 bzw. der C-Saule 1 6 angeordnet sein konnen, reicht 
der Luftsack 10 weit nach unten, so daB auch Weine 
Insassen des Fahrzeugs im Kopfbereich gegen Quer- 
kratte geschutzt sind. u 
[0013] Der Luftsack 10 kann auf einfache Weise aus 
einem Zuschnitt hergestellt werden, der zu dem unteren 
LSngsrand des Luftsackes 10 symmetrisch ausgebildet 
ist. Dieser Zuschnitt wird um seine Symmetrielinie 
umgefaltet, und die freien Render werden miteinander 
vernaht. Sodann werden die beiden Lagen des 
Zuschnitts entlang der in Fig. 1 mit der Bezugsziffer 30 
bezeichneten unterbrochenen Linie miteinander ver- 
naht, um die beiden Kammern 32 und 34 und die Uber- 
strdm&ffnung 36 zu begrenzen. 

[0014] Abweichend von dem gezeigten Ausfuhrungs- 
beispiel ware es auch mdglich, die Fuhrungsstange 26 
im Bereich der A-SSule 12 eines Personenkraftwagens 
anzuordnen und das hintere untere Ende des Luftsak- 
kes 10 an der C-SSule 16 Starr zu befestigen. Eine sol- 
che Variante kann bei einem Personenkraftwagen mit 



sehr steiler C-SSule von Vorteil sein. 



Bezugszeichenliste: 



5 


mm 






m 

I u 






12 


A-SSule 




14 


B-SSule 


10 


16 


C-Saule 




18 


Dachholm 




20, 21 


Befestigungspunkte an 18 




22 


Befestigungspunkt an 12 




24 


Schlaufe 


15 


26 


Fuhrungsstange 




28 


Nase 




30 


Trennaht 




32 


Weine Kammer 




34 


groBe Kammer 


20 


36 


Uberstromoffnung 




38 


Gasgenerator 



Patentanspruche 

25 1. Aufbiasbares Kopfschutzsystem fur den Seitenbe- 
reich eines Personenkraftwagens. bestehend aus 
einem sich von den Vordersitzen bis zu den Ruck- 
sitzen erstreckenden Wssenartigen Luftsack, der 
am Dachholm und an der A-SSule und der C-Saule 

30 der Fahrzeug-Karosse befestigt ist, wobei der Luft- 
sack im nicht aufgeblasenen Zustand gefaltet und 
verdeckt angeordnet ist und im aufgeblasenen 
Zustand den Kopfbereich der Insassen sowohl auf 
den Vorder- als auch auf den Rucksitzen abdeckt, 

35 dadurch gekennzeichnet, daB an der A-S&uie (12) 
Oder an der C-SSule (16) eine sich ISngs derselben 
erstreckende Fuhrungseinrichtung (26) angebracht 
ist, daB der Luftsack (10) mit einem Gleitelement 
(24) an der Fuhrungseinrichtung (26) beweglich 

40 befestigt ist, daB sich das Gleitelement (24) im nicht 
aufgeblasenen gefalteten Zustand des Luftsackes 
(10) am oberen Ende der Fuhrungseinrichtung (26) 
befindet, daB im unteren Bereich der Fuhrungsein- 
richtung (26) eine Arretierung (28) fur das Gleitele- 

45 ment (24) vorgesehen ist, die eine Ruckkehr des 
Gleiteiements nach oben verhindert, und daB der 
Luftsack 1 0 in mindestens zwei Kammern (32, 34) 
unterteilt ist, wobei eine Kammer (32) der Fuh- 
rungseinrichtung (26) benachbart ist und n&he- 

so rungsweise parallel zu dieser verlduft und 
MaBnahmen getroffen sind, daB sich diese Kam- 
mer (32) im Ernstfall zuerst fullt. 

2. Kopfschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
55 gekennzeichnet, daB dem Luftsack (10) ein einzi- 
ger Gasgenerator (38) zugeordnet ist, der mit der 
Kammer (32), die der Fuhrungseinrichtung (26) 
benachbart ist, verbunden ist, und daB diese Kam- 
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mer (32) uber eine Uberstromoffnung (36) mit der 
Oder den ubrigen Kammem (34) verbunden ist 

3. Kopfschutzsystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsein- 
richtung aus einer Stange (26) besteht und daB das 
Gleitelement aus einer die Stange umgrerfenden 
Schlaufe (24) besteht 

4. Kopfschutzsystem nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stange (26) im unteren 
Bereich S-fOrmig gebogen ist und eine die Schlaufe 
(24) in der Gebrauchsstellung des Luttsackes (10) 
arretierende Nase (28) aufweist 

5. Kopfschutzsystem nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die ubrige Kam- 
mer (34) durch horizontale oder vertikale Nahte in 
weitere Weinere Kammer unterteilt ist. 
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